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Miks võtsime projekti ette

• Metoodika väljatöötamine tulubaasi piisavuse ja 
ülesannete maksumuse hindamiseks;

• Tasandusfondi valemi edasiarendamine baaskulu 
komponendi arvesse võtmiseks;

• Teadmine ülesande ajakulust ja omahinnast 
võimaldab lihtsalt ja kiirelt arvutada ülesande 
kulu;

• Eelinformatsioon tugiteenuste 
konsolideerimiseks;

• Ettepanekud andmekorje parandamiseks;

• Ülesannete täitmise areaalide väljaselgitamiseks.



Mida tegime
• Käisime läbi 3 valdkonnas kokku 20 erinevat ülesannet ning 8 piloot 

KOVi;

• Selgitati välja ülesande kaupa iga töötaja tööaeg;

• Arvutati välja füüsilise töökoha kulu töötaja kohta;

• Selgitati välja ülesande baas ajakulu ja muutuv ajakulu käituri 
alusel;

• Iga ülesande otsekuludele lisati proportsionaalselt tugiteenuste ja 
juhtimise kulu;

• Võimalusel arvutati välja 1 töötunni netokulu;

• Selgitati välja otsene kulu käituri 1 ühiku kohta;

• Mastaabiefekti arvutamise aluseks võeti piloot KOVide andmete 
alusel koostatud võrrandid.

• Koostati 9 kulumudelit teenuste disainimiseks;

• Saime ideid tasandusfondi valemi muutmiseks ja raamatupidamise 
andmete infokorje parandamiseks;

• Tulemusi on võimalik kasutada mastaabiefekti mõju selgitamiseks.
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Transpordi kulud valdades

• Valdades on ühistranspordi ja koolitranspordi kulude 
osakaal põhitegevuse kuludest ca 1-2%.

• Vallavalitsuse töötajate sõidukite kulude osakaal 
füüsilise töökoha kuludest on ca 1/3.

• Ühistranspordi ja koolitranspordi kulul on väga nõrk 
statistiline seos (korrelatsioon ca 0,3) valla pindala 
või hajaasustuse pindalaga. 

• Transpordikulu võib sõltuda valla territooriumil 
olevate asustusüksuste arvust (nt üle 100 elanikuga 
asulate arv) ja nende kaugusest vallakeskusest. Teema 
nõuab täiendavat analüüsi. 



Tänud!


